ыаги— _ ЭКСПРЕССИНФОРМАЦИЯ" о 


по МАТЕРИАЛАМ ИНОСТРАНН ой ПЕЧАТИ. 
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Великобритания —ЕС 
Модернизация истребителей Еврофайтер «Тайфун» первой модификации 


В начале 2017 г. Королевские ВВС Великобритании планировали начать вывод из эксплуатации 
48 многоцелевых истребителей четвертого поколения Еврофайтер «Тайфун» первой серии («Транш 1», 
рис. 1), однако в Обзоре стратегической обороны и безопасности Королевских ВС Великобритании за 
2015 г. выделена статья на сохранение 30 самолетов этого типа в строю с целью создания дополнительной 
эскадрильи для системы ПВО и подготовки кадров. 

МО Великобритании продлит эксплуатацию самолетов первой серии до 2030 г., уделяя внимание мо- 
дернизации с тем, чтобы они соответствовали современным требованиям. К данной программе присое- 
динились МО остальных стран — создателей данного самолета (Германия, Италия и Испания), которые 
сосредоточили свое внимание именно на модели «Транш 1», а не на более новых модификациях самолета— 
«Транш 2» и «Транш 3». Первая модификация больше соответствует условиям, необходимым для уста- 
новки БРЛС с АФАР, что позволит сделать самолет, который сможет отвечать современным требова- 
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Рис. 1. Самолет Еврофайтер «Тайфун» «Гранш 1» ВВС 
Великобритании 





Рис. 2. УР Рейтеон АІМ-120 АМКААМ (компьютерная 
графика) 











Рис. 6. Малогабаритная КР МВОА 


ниям, а также интересам внешнего рынка. 

Кроме того, на самолетах данного типа плани- 
руется использовать американскую всепогодную 
управляемую ракету класса «воздух — воздух» сред- 
ней дальности Рейтеон АІМ-120 АМКААМ (рис. 2) и 
ракету класса «воздух — воздух» увеличенной даль- 
ности МВРА «Метеор» (рис. 3). В настоящее время 
ракета «Метеор» интегрируется в ассортимент воо- 
ружений самолета «Тайфун» как одна из частей вто- 
рой фазы программы усовершенствования моделей 
«Транш 2» и «Транш 3» – Р2Е (Рћаѕе 2 Епсһапсетепёѕ). 
Также рассматривается вопрос об установке на са- 
молеты «Транш 1» ракет класса «воздух — воздух» 
ближнего боя Бодензееверк ІКІЅ-Т (рис. 4). 

ВВС Австрии, которые планируют оставить 
истребители «Тайфун» модели «Транш 1» на служ- 
бе как минимум до 2037 г., изучают вопрос о вклю- 
чении в ассортимент его вооружений ракеты ІКІЅ-Т 
и, в будущем, УР увеличенной дальности для пора- 
жения целей вне зоны прямой видимости. Однако 
финансирование программы модернизации истре- 
бителей «Транш 1» в Австрии явно недостаточно. 

Также выяснилось, что МО Испании отошло от 
партнерства в рамках консорциума «Еврофайтер» и 
занялось вопросами модернизации самолетов этого 
типа самостоятельно. Команда разработчиков ПО 
ВВС Испании на а/б «Торрехьон» (недалеко от Мад- 
рида) разработала пакет ПО, известный как «Опе- 
ративные планы полета» (Орегайопа! Еһоһ РІапѕ). В 
настоящее время испанские истребители «Транш 1» 
снабжены УР 1ІКІЅ-Т, а также получили возмож- 
ность применения УР АІМ 120-С7 АМКААМ, КАБ 
с лазерным наведением @ВО-48 «Энхансд Пэйву- 
эй П». Самолеты оснащены контейнерной системой 
лазерного целеуказания «Лайтнинг» Ш. Данные 
меры демонстрируют интерес командования испан- 
ских ВВС сохранить устаревающую модель само- 


лета востребованной. Испанские официальные лица заявляют, что 
они отошли от совместных планов четырех стран по модернизации 
истребителей «Гранш 1» в связи с пониженными требованиями к 
ЛА и низким темпом работ. 

Одновременно получение заказа от ВВС Кувейта на оснащение 
28 самолетов РЛС с АФАР привело к изменениям в программе по 
модернизации самолетов «Тайфун». Инициатива по усовершенст- 


«Спиар» Ш вованию РЗЕ, более известная как интегрирование в ассортимент 

вооружений УР класса «воздух —поверхность» МВРА «Бримсто- 

ун», теперь разделена на два компонента — РЗЕ(а) и РЗЕ(Ъ). Последний представляет собой стандартную 

конфигурацию для ВВС Кувейта. Также в ассортимент вооружений будут добавлены некоторые дополни- 

тельные высокоточные управляемые боеприпасы. Фаза модернизации РЗЕ(Ъ) также будет включать в себя 

набор функций, планировавшийся для более поздней фазы (Р4Е), включая изменения в БРЭО и применение 

принципа управления ЛА без отрыва рук от РУС и РУД (Напаѕ-оп ТЬгое-апд-зяск, НОТА), который, в 
свою очередь, подготовит летчиков к использованию РЛС с АФАР. 
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Также существуют предложения по интегрированию в ассортимент вооружения истребителей мо- 
дели «Транш 1» ПКР МВРА Магќе-ЕК (рис. 5) и британских малогабаритных КР МВА «Спиар» Ш 
(рис. 6) для уничтожения и подавления ПВО противника. Все вышеперечисленные этапы модернизации 


рассчитаны на период до 2026 г. 
(№ 15/3007, 10.04.2017) Информация на сайте тбБаа-ѕуѕіетѕ.сот, 25/1 2017. 
Реф. М. В. Баркова 


КНР 
Планы по экспорту истребителя Шеньян ЕС-31 «Кречет» 


Согласно заявлению представителя корпорации 
АУІС, до конца нынешнего десятилетия планируется 
запустить в серийное производство истребитель пя- 
того поколения Шеньян ЕС-31 «Кречет» (см. рис.). 

Вице-президент Китайской авиационной тех- 
нологической импортно-экспортной компании 
(САТІС) Ли Ю Хай (Іл УиВа!) заявил, что прото- 
тип истребителя Ј-31 «Кречет» выполняет полеты с 
2012 г. Серийная модель, получившая индекс ЕС-31, Второй летный прототип истребителя пятого поколения 
совершила свой первый полет в декабре 2016 г. До- Шеньян ЕС-31 «Кречет» (компьютерная графика) 
стижение самолетом первоначальной, а также полной боеготовности запланировано на 2022 г. 

Как было отмечено вице-президентом Ли Ю Хаем, такая программа зависит от первого покупателя, 
с которым будет подписан контракт в недалеком будущем. Самолет ЕС-31 заявлен корпорацией АУІС, как 
исключительно экспортный вариант истребителя пятого поколения, не предназначающийся для приня- 
тия на вооружение ВС НОАК. К самолету уже проявили интерес ВВС Пакистана. По сообщению ежене- 
дельника «ІНЅ Лапе’з Оеѓепсе \Меекау», в 2015 г. ВВС Пакистана оценили потенциальную потребность в 
новом самолете в 30 – 40 единиц. По словам вице-президента Ли Ю Хая, на данный момент идет диалог 
с представителями ВВС НОАК, однако его детали пока не разглашаются. 

В национальном сегменте сети «Интернет» появляются новые данные об истребителе «Кречет». Со 
ссылкой на главного конструктора самолета Лин Пена (Гли Репо), длина самолета составляет 16.8 м, раз- 
мах крыла - 11.5 м, высота - 4.8 м, максимальная взлетная масса — 25 т. Самолет оснащен 10 точками 
подвески оружия (четыре из которых — внутренние, а шесть — внешние), масса боевой нагрузки ЛА со- 
ставляет восемь тонн (две тонны - на внутренней подвеске, шесть тонн — на внешней). Возможный ассор- 
тимент оружия ЛА «Кречет»: встроенная 23-мм пушка, КР класса «воздух — воздух» РГ--9, ракеты клас- 
са «воздух — воздух» 50-10А (усовершенствованные), различные КАБ и, для экспортного варианта, УР 
класса «воздух — поверхность». Типовые задачи, решаемые истребителем-бомбардировщиком, включают 
в себя завоевание превосходства в воздухе, непосредственную авиаподдержку наземных войск, изоляцию 
района боевых действий, удары по наземным силам противника, подавление ПВО противника, противо- 


корабельные действия, а также разведку. 
(№15/3007, 10.04.2017) Информация на сайте сһіпатіікќагу.пеї, 25/1 2017. 
Реф. М. В. Баркова 














Индия 
Достижение боеготовности модернизированными истребителями-бомбардировщиками 
СЕПЕКАТ «Ягуар» 


Командование ВВС Индии объявило о достижении первоначальной боевой готовности прошедших 
модернизацию БРЭО истребителей-бомбардировщиков СЕПЕКАТ «Ягуар» (рис. 1), произведенных по 
лицензии индийской авиастроительной компанией «Хиндустан Аэронотикс» (НАП). В рамках програм- 
мы РАКІ Ш (О15рау, Аќаск, Капое апа шегиа| Мау1сайоп, бортовой радиоэлектронный комплекс на- 
вигации и управления оружием) три самолета «Ягуар» получили модернизированные комплексы БРЭО, 
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произведенные компанией НАТ. 

Основной элемент модернизации — БЦВМ с 
открытой архитектурой. Самолеты получили так- 
же новые силовые установки, системы пилотажных 
приборов, МФИ, систему распознавания «свой - чу- 
жой», РЛС управления огнем, новую систему нави- 
гации, камеру с твердотельным формирователем 
изображения и регистраторы параметров полета. 

НИОКР по программе РАКТІЧ Ш проводились 
компанией НАГ и Исследовательским центром бо- 
евых систем. Также в работах был задействован технический авиа- 
ционный центр в г. Бангалор. 

Индия остается единственной в мире страной, на вооружении 
которой находятся самолеты «Ягуар» в количестве 130 истребите- 
лей-штурмовиков модификации М/Ѕ и 30 УТС модификации «Т». За- 
явление, сделанное индийской стороной, свидетельствует о том, что 
как минимум 120 из них будут модернизированы в рамках програм- 
мы ПАКГМ Ш. В ассортимент вооружения самолетов будут добав- 
лены УР класса «воздух — воздух» ближнего боя МВЮА АЗКААМ, 
оснащенные ИК ГСН (рис. 2), а также РБК с дистанционным рассе- 
иванием суббоеприпасов и корректировкой траектории последних 
СВО-105 (рис. 3). Основные задержки в реализации программы свя- 





Рис. 1. Самолет СЕПЕКАТ – НАГ «Ягуар» ВВС Индии, 
модернизированный по программе РАВТМ Ш 





Рис. 2. УР МВРА АЗКААМ 





Рис. 3. РБК СВО-105 заны с планами МО Индии по переоснащению самолетов ТРДДФ 
Хониуэлл Е125-П\, собираемых по лицензии компанией НАТ. 
(№ 15/3007, 10.04.2017) Информациянасайтеи 1аз-4еепзе.оз5рой.сота, 20/11 2017. 


Реф. М. В. Баркова 


США 
Отсрочка снятия с вооружения штурмовиков Фэрчайлд Рипаблик А-10 «Тандерболт» П 


Командование ВВС США может отложить запланированную дату снятия с вооружения штурмовиков 
Фэрчайлд Рипаблик А-10 «Гандерболт» на несколько лет по причине их высокой востребованности в ВС. 
Впервую очередь, это связано с внешней ситуацией. 

На протяжении многих лет ВВС США пытались снять с вооружения штурмовик А-10, несмотря на дав- 
ление законодателей страны, которые выделяли средства на его дальнейшее использование. Однако в 
последние годы резко возросла потребность в бронированных штурмовиках и самолетах непосредствен- 
ной поддержки войск с высокой огневой мощью. В частности, изменения связаны с действиями против 
ИГИЛ. В октябре 2015 г. США разместили 12 штурмовиков А-10 на а\б «Инжерлик» (Турция) для оказа- 
ния поддержки авиаударов по территории Сирии и Ирака. Штурмовики А-10 с а\б «Муди» (шт. Джорд- 
жия) заменили шесть истребителей Локхид Мартин Е-16С. Ранее, в ноябре 2014 г., штурмовики А-10 были 
размещены на а\б «Ахмед Аль-Джабир» (Кувейт) в рамках оказания поддержки операции против ИГИЛ. 


Эксплуатация самолета будет продлена минимум на два — три года. 
(№ 15/3007, 10.04.2017) ІНЅ Јапе”ѕ, 13/1 2017, р. 3. 
Реф. М. В. Баркова 


СИСТЕМЫ ВООРУЖЕНИЯ 


США 
Борьба с малоразмерными БПЛА посредством СВЧ-оружия 


На сегодняшний день в мире нет недостатка в технологиях уничтожения БПЛА. Некоторые для этой 
цели используют лазеры, другие предпочитают радиочастотные технологии или системы РЭБ. Также можно 
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использовать «традиционные» средства, к примеру, 
УР класса «воздух — воздух» Рейтеон АІМ-9Х Сай- 
дуиндер. Однако можно ли с помощью электроники | 
уничтожить, скажем, сеть микро-БПЛА за несколько Е 
миллисекунд? Ответом на этот вопрос может стать < 
система «Фэйзер», спроектированная и разработан- щ ыер 
ная компанией «Кей-Тех групп», подразделением Я аќ : о МЕРЕ = 
компании «Рейтеон», расположенным в г.Альбукер- № х х ве М тах 
ке (шт. Нью-Мексико). Эта же компания участвовала Ё 
совместно с фирмой «Боинг» в разработке киберне- 
тической КР микроволнового воздействия в рамках 
проекта СНАМР (рис. 1) для ВВС США. В основу 
новой системы ляжет демонстратор технологий им- 
пульсного электромагнитного оружия СНАМР. 

Разработки в области средств противодейст- 
вия микро-БПЛА ведутся из-за их потенциальной 
опасности: в наше время абсолютно любой поль- 
зователь, включая террористов, может приобрести 
относительно сложные и недорогие БПЛА по почте 
с заказом через интернет. Уже зафиксированы слу- 
чаи их использования в качестве самодельных ле- 
тающих взрывных устройств боевиками ИГИЛ. По 
этой причине в последние годы приоритетом для 
МО США стал поиск гибких, недорогих способов 
ДЛЯ нейтрализации подобных угроз. Один из таких Рис. 2. Боевой СВЧ-излучатель компании «Рейтеон», 
способов — микроволновая высокоэнергетическая проходивший испытания в Форте Силл 
технология, основанная на использовании СВЧ-излучения. 

10 ноября 2016 г. компания-разработчик предоставила фотографии, на которых запечатлено, как в 
2013 г. во время эксперимента два малых БПЛА были сбиты наземным комплексом фирмы «Фэйзер» в Ар- 
тиллерийском испытательном центре в Форте Силл (шт. Оклахома). Лаборатория в Форте Силл является 
лидером в разработке доктрины оружия направленной энергии. Специалисты Артиллерийской школы, 
базой которой является форт, с 30 сентября по 3 октября 2016 г. руководили проведением экспериментов 
с установкой компании «Рейтеон», использовавшейся для того, чтобы сбить микро-БПЛА мультикоптер- 
ного типа «Флэнкер» и «Темпест». Излучатель был размещен на шестиметровой платформе (рис. 2), для 
выработки энергии использовался автономный дизель-генератор. 5 октября 2016 г. МО США публично 
продемонстрировало работу СВЧ-оружия, однако некоторые детали, такие как эффективная дальность, 
остались засекреченными. Неизвестно, проводились ли полевые эксплуатационные испытания, хотя не- 
которые наработки находятся в стадии реализации от технологии к запланированной программе. 

В июне 2016 г. во время круглого стола с представителями СМИ в Вашингтоне компания «Рейтеон» 
рассекретила эксперимент в Форте Силл, заявив, что устройство, размещенное на автоприцепе, эффек- 
тивно против «стаи» микро-БПЛА на большой территории, и, как было доказано, оно в состоянии оста- 
навливать автомашины и другие транспортные средства, а также сбивать наведение ракет, управляемых 
электроникой. В отличие от лазера, микроволновое высокоэнергетическое оружие может разрушить или 
уничтожить электронное оборудование на большой территории. Так, система «Фэйзер» может обнаружи- 
вать и сопровождать источники угрозы, используя собственную РЛС, или привлекать для этого сторон- 
ние станции. Параметры могут быть настроены на «разрушение» или «повреждение». 

Во время демонстрации дроны были обнаружены, отслежены и промаркированы для уничтожения 
посредством РЛС МРО-64 «Сентинел» с использованием системы управления, также разработанной ком- 
панией «Рейтеон». Целью опыта было обнаружение, атака и уничтожение нескольких реальных целей. 
Система «Фэйзер» выявила и уничтожила два типа БПЛА. 

В июне 2016 г. Стив Дауни (Ѕїеуе Ооупіе), директор подразделения компании «Рейтеон» в г. Альбу- 
керке, заявил, что система «Фэйзер» многократно продемонстрировала уничтожение нескольких целей 
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Рис. 1. КР микроволнового воздействия Боинг СНАМР 
(компьютерная графика) 
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одним импульсом по площади, в отличие от лазера, который должен быть сфокусирован на одном 
объекте. Во время эксперимента в 2013 г. использовалась только половина располагаемой мощности 
микроволнового оружия. В связи с тем, что новое оружие не различает свою и «вражескую» электро- 
нику, дополнительное внимание должно быть уделено способам предотвращения разрушения своих 
собственных систем. 

В компании заявили о готовности поставлять оружие уже через 18 мес. после подписания контракта. 
Подразделение компании «Рейтеон» в Альбукерке может производить 5 — 10 комплектов системы «Фэйзер» 
в год. Помимо высокой эффективности данного оружия, оно относительно недорого — основные затраты 
связаны с приобретением самой системы, в то время как стоимость ее боевого применения невысока. 

Подобные технологии уже существуют в США. ВВС США были среди первых, кто создал нелеталь- 
ное тактическое некинетическое оружие (так называемые «лучи боли»). Оно представляет собой установ- 
ку, излучающую электромагнитные колебания в диапазоне миллиметровых волн. Это оружие применя- 
лось в Афганистане для рассеивания толпы вооруженных людей, оно вызывало довольно существенные 
ожоги кожи, однако не приводило к смерти. 

В 2012 г. фирмы «Боинг» и «Рейтеон» успешно продемонстрировали микроволновое оружие своей раз- 
работки в рамках проекта СНАМР, запустив кибернетическую ракету с борта бомбардировщика В-52Н для 
уничтожения электроники на полигоне в шт. Юта. Исследовательская лаборатория ВВС США в г.Кир- 
тленд (шт. Нью-Мексико) изучает возможности работы с направленной энергией; в настоящее время на 
базе лаборатории проводятся совместные исследования с ВВС и ВМС США. Эта программа дублирует 
программу НУЕМК$ (Ніећ-ромег Јо1пі ЁИесготаепейс Моп-Кіпебс ЅіпкКе), в ее основе лежит использова- 
ние современных КР вместо устаревших АСМ-86С АГСМ. Проведение летных испытаний КР НІЈЕМКЗ 
запланировано на 2018 — 2019 гг. Остается существенным вопрос об эффективности практического при- 


менения в боевых условиях этих видов оружия. 
(№ 15/3007, 10.04.2017) САІЅК, У1/2016, р. 32 - 35. 
Реф. М. В. Баркова 





БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


Бразилия — США – Афганистан 
Самолеты Эмбраер — Сьерра Невада А-29 «Супер Тукано» в ВВС Афганистана 


28 февраля 2016 г. четыре легких штурмови- 
ка Эмбраер — Сьерра Невада А-29 «Супер Тукано», 
приобретенные ВВС Афганистана (см. рисунок), 
получили место постоянного базирования в ме- 
ждународном аэропорту г. Джалалабад в восточной 
провинции Нангархар. Первые четыре легких штур- 
мовика (из 20 заказанных), которые запланированы 
к поставкам в ВВС Афганистана из США, прибыли | —= 
в страну 15 января 2016 г. и первоначально базиро- Самолеты Эмбраер — Сьерра Невада А-29 «Супер Тукано» 
вались в аэропорту им. Хамида Карзая (Кабул). ВВС Афганистана 

До 1 марта 2016 г. (момента достижения полной боевой готовности) самолеты «Супер Тукано» не 
совершали боевых вылетов. В интервью журналу «НЗ Тапе’5» командующий ВВС Афганистана Абдул 
Вахаб Вардак (АБ У’аВаб \МагдакК) заявил, что в период обучения летчики выполняли тренировочные 
полеты вокруг Кабула и Джалалабада с целью ознакомления с местностью. 

В настоящее время все наличествующие самолеты данного типа находятся в полной боевой готов- 
ности. Их основным назначением является непосредственная авиаподдержка наземных операций, в част- 
ности против ИГИЛ. В ходе этих операций штурмовики нанесли несколько авиаударов в провинции На- 
нгархар для поддержки сил 20]-го корпуса армии Афганистана. 

Официальные лица страны и представители МО не афишируют типовой состав вооружения штур- 
мовиков. Однако, как было видно во время визита корреспондента журнала «НЗ ]Лапе’5» в аэропорт Кабу- 
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ла, четыре штурмовика А-29 были оснащены двумя ПТБ и семизарядными блоками 70-мм НАР «Гидра». 


Также самолеты оснащены электрооптической/ИК системой ЕЦК (с шаровой турелью) под фюзеляжем. 
(№ 15/3007, 10.04.2017) Информация на сайте Кһаата ргеѕѕ.пеї, 20/1 2017. 
Реф. М. В. Баркова 


США 
Деятельность компании «Дракен Интернэшнл» 


Компания «Дракен Интернэшнл», базирующа- 
яся вг. Лэйкленд (шт. Флорида), заключила контракт 
с ВВС США по обеспечению имитации действий 
авиационных сил противника. Самолеты Дуглас 
А-4К «Скайхоук» (рис. 1) и Аэро Водоходы 1-159Е 
АТСА (рис. 2), которые использует компания, осна- 
щены БРЛС управления огнем, а также аппаратурой 
РЭБ, ИЛС, системой управления без отрыва рук от 
РУС и РУД (НОТАЗ) и учебными ракетами. 

По словам полковника Терри Скотта (Теггу 
5сой), недавно вышедшего в отставку пилота ВВС 
США, летавшего на самолете Локхид Мартин Е-22, 
от этого контракта он ожидает высокого мастерства 





о «Дракен Интернэшнл». Ранее самолет принадлежал ВВС 
команды имитаторов противника, основу которой Новой Зеландии 


составляет эскадрилья «Агрессор», базирующаяся на 
а/б «Неллис» ВВС США. Самолеты компании «Дра- 
кен Интернэшнл» будут использоваться параллель- 
но с истребителями Нортроп Е-5 из эскадрильи «Аг- 
рессор» для диверсификации характера воздушных 
угроз. По мнению Т. Скотта, в команде имитаторов 
противника собрались «высококлассные профессио- 
налы с большим опытом». Как заявил исполнитель- я А Я 
ный директор компании «Дракен Интернэшнл» — «ЕЕ же. < к Д АЯ т 
Джаред Айзекмен (Јагед Іѕаактап), его компания Рис. 2. Самолеты Аэро Водоходы [-159Е АТСА компании 
обладает большим парком безопасных, заслуживаю- «Дракен Интернэшнл» 

щих доверия боевых самолетов, равно как и профес- 

сиональной командой, состоящей из бывших военных летчиков и техников по обслуживанию ЛА. 

Ранее, в августе 2015 г., компания «Дракен Интернэшнл» получила контракт на поддержку симуля- 
ции угрозы в воздухе от ВВС США, Королевских ВВС Нидерландов и Королевских ВВС Великобритании 
на а/б «Эдвардс» (шт. Калифорния). В вылетах, осуществляемых с а/б «Эдвардс», участвовали штурмо- 
вики А-4К «Скайхоук», имитировавшие противника в учебных боях против самолетов Е-16 и Е-35А ВВС 
Нидерландов и США, а также одного СКВВП Е-35В Королевских ВВС Великобритании из состава объе- 


диненной испытательной группы. 
(№ 15/3007, 10.04.2017) Информация на сайте Ягакепіпі.сот, 24/1 2017. 
Реф. М. В. Баркова 





— ГА; РА 
Ге Ух ўд 





США - Норвегия 
Летчик-испытатель из Норвегии о способности ведения воздушного боя истребителем Е-35 


Летчик-испытатель из Норвегии, основываясь на личном опыте, опроверг предполагаемую неспо- 
собность истребителя-бомбардировщика Е-35 участвовать в воздушном бою. Об этом майор Мортен Хан- 
чи (Моцеп Напсће) написал в официальном блоге норвежской программы Е-35 (КатрНуосееп), отметив, 
что информация из появившегося в СМИ в июне 2015 г. доклада ВВС США, в котором утверждалось, что 
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истребитель пятого поколения Е-35 потерпел неудачу в имитации воздушного боя против истребителя 
четвертого поколения Локхид Мартин Е-16)0 «Файтинг Фэлкон», не подкреплена фактами. 

Майор М. Ханчи налетал более 2200 ч на истребителях Е-16 Королевских ВВС Норвегии, окончил 
Школу морских летчиков-испытателей в США и стал первым норвежцем, совершившим в ноябре 2015 г. по- 
лет на истребителе Е-35. Он, как никто другой, может сравнить схожие возможности двух типов самолетов. 

По словам майора М. Ханчи, отличие двух типов самолетов проявилось во время атаки. Летчик ут- 
верждает, что пилотируя самолет Е-16 он должен был быть более внимательным, чем с самолетом Е-35, 
отметив, что во время совершения нескольких вылетов на последнем перед ним стояла задача тренировки 
в условиях ближнего боя «один на один», а также простых маневров. Несмотря на то, что многому, по 
словам майора М. Ханчи, ему еще предстоит научиться, он утверждает, что самолет Е-35 дает летчику 
возможность прогрессировать в профессиональном плане и быть более агрессивным в бою, чем на само- 
лете Е-16. Также он отметил, что новый самолет имеет расширенные возможности для полета на больших 
углах атаки, что дает ему, как летчику, более выгодные возможности там, где это необходимо (черта 
особенно полезная в ближнем бою с применением пушки). Именно за отсутствие данной способности 
истребитель Е-35 был ранее жестко раскритикован в просочившемся в прессу докладе. 

Впервые упомянутый доклад был опубликован 29 июня 2015 г. на частном интернет-сайте. В нем лет- 
чик-испытатель самолета Е-35А (б/н АЕ-2) отметил, что платформа самолета имеет ярко выраженный недо- 
статок энерговооруженности по сравнению с истребителем Е-16, будучи не в состоянии достаточно быстро 
выходить на большие углы атаки. Е-35А не может успешно вступить в ближний бой с самолетом противни- 
ка. Однако данное утверждение верно лишь в случае боя с применением УР малой дальности и бортовой 
пушки. Кроме того, летчик самолета Е-35 (который имел предыдущий опыт в пилотировании истребителя- 
бомбардировщика Боинг Е-15Е «Страйк Игл») утверждал, что некоторые эргономические особенности ка- 
бины (огромный шлем при относительно маленькой кабине и отсутствие обзора назад) затрудняют ведение 
ближнего воздушного боя. В статье было отмечено, что наряду с неспособностью сбить ЛА Е-16 на близком 
расстоянии летчик самолета Е-35 не смог противостоять противнику и сам был сбит. 

В опровержении, выпущенном вскоре после того, как была опубликована статья, Объединенное 
управление программ выступило с заявлением, что доклад носит субъективный и неполный характер, 
а подобная «дуэльная ситуация» не показательна для того круга задач, для которого был разработан 
самолет Е-35. Разработчики программы заявили, в частности, что самолет с б/н АЕ-2 не обладал необ- 
ходимым ПО для использования РЛС, которая позволила бы истребителю Е-35 распознать противника 
задолго до того, как тот узнает о нахождении самолета Е-35 в непосредственной близости от себя. Кроме 
того, данный самолет не имел РИМ, делающего самолет малозаметным, и не был оснащен необходимым 
оборудованием, которое позволило бы летчику навести оружие посредством нашлемного визира и произ- 
вести выстрел. Также имел место ряд случаев, когда четыре истребителя Е-35 вступали в учебный бой с 
четырьмя Е-16 и во всех случаях победу одерживала группа самолетов Е-35, благодаря превосходству их 
бортового комплекса, вооружению и сниженной заметности. 

Суммируя свои впечатления от боя «один на один», майор Ханчи в общем сошелся во мнениях с 
Объединенным офисом управления программой самолета Е-35, но пошел еще дальше, замечая, что ис- 


требитель Е-35 обладает высоким потенциалом в ближнем воздушном бою. 
(№ 15/3007, 10.04.2017) Информация на сайте уүү.һоһќегѕуеер.сот, 28/1 2017. 
Реф. М. В. Баркова 
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